SERVICE & TECHNIK

Beliebte Young- und Oldtimer-
modelle wie der VW T2 Cali-

fornia verzeichnen derzeit
& exorbitante Preissteigerungen.
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nn sich schamlos teure Old-
timer wie der Mercedes 300
SL Fliigeltiirer und der Por-

sche 911 ,,Urmodell” nicht weit vom

Trabi und der Kult-Kugel Fiat 500 pré-

sentieren und 190.000 Enthusiasten zur

Techno Classica nach Essen pilgern,

dann zeigt dies den faszinierenden

Reiz der alten Autos. Die in die Jahre

gekommenen Fahrzeuge werden von

ihren Besitzern mit grofier Leiden-
schaft gepflegt. Auch viele Kfz-Betriebe
wollen sich um die historischen Auto-
mobile kiimmern und offerieren deren

Besitzern ihre Serviceleistungen. Ein

Drittel der Fabrikatsbetriebe und 42

Prozent der Freien Werkstitten bieten

bereits Wartungen und Reparaturen

fiir Young- und Oldtimer an. 39 Prozent
der Vertragshédndler und 55 Prozent der

Inhaber von unabhingigen Kfz-Betrie-

ben meinen, dass das Servicegeschift

mit den Sammlerstiicken fiir zusétzli-
che Ertriage sorgt, Doch nur ein Prozent
aller Kfz-Betriebe hat tatséchlich Clas-
sic Cars in seinem Servicebestand. Dies
ergab die Branchenindexbefragung der

Redaktion.

»,Das Segment der 15 Jahre alten und
dlteren Fahrzeuge wurde in der Bran-
che bisher unterschitzt. Immerhin
befinden sich in diesem Alterssegment
15 Prozent aller deutschen Pkw - Ten-
denz steigend’, erldutert Gerd Heine-
mann, Geschiiftsfithrer der BBE Auto-
motive und Autor der Studie , Wirt-
schaftsfaktor Young- und Oldtimer
2015" Mit Studienpartnern von Ver-
bénden, Dienstleistern und der Teile-
industrie analysierte die BBE drei
Marktsegmente:

« ,Echte Oldtimer*, 30 Jahre und
dltere Fahrzeuge, mit und ohne
H-Kennzeichen,

» ,Youngtimer Daily Use*, die noch
tdglich in Benutzung und zwischen
15 und 29 Jahre alt sind und

+ Youngtimer Freizeit’, die ihre
Besitzer nur fiir private und ent-
spannte Touren bei schénem Wet-
ter nutzen.

Wie interessant das Werkstattge-
schift mit den insgesamt 7,8 Millionen
Classic Cars ist, zeigt das Marktvolu-
men von rund 16,4 Milliarden Euro -
ohne Kosten fiir den Fahrzeugkauf,
Kraftstoff und die Kfz-Steuern. Allein
6,1 Milliarden Euro entfallen auf das
Freizeitsegment. Nach Schitzungen
der Kélner Marktanalysten ist bis 2020
mit acht Millionen Young- und Oldti-
mern auf deutschen Strafien zu rech-
nen. ,Dieser Markt bietet auch fiir
Neueinsteiger aus der Automobilbran-

che neue Betdtigungsfelder und Er-
tragschancen’, weifd BBE-Geschifts-
fithrer Gerd Heinemann. Dafiir miis-
sen die Kfz-Betriebe allerdings geeig-
nete Servicestrategien entwickeln,
innerbetriebliche Voraussetzungen
schaffen, sich spezialisieren und ihre
Zielgruppen genau lokalisieren,

Die Besitzer von Freizeityoungti-
mern sind iiberwiegend maénnlich,
durchschnittlich 45 Jahre alt und ha-
ben in ihrem Haushalt meist noch wei-
tere Fahrzeuge. Ihre Jahresfahrleistung
liegt bei 6.900 Kilometern. Sie bevor-
zugen Kurzreisen, Sternfahrten oder
Rallyes mit Gleichgesinnten. Fiir War-
tungen, Reparaturen, Zubehdrartikel
und die Pflege ihrer Liebhaberstiicke
geben sie rund 1.568 Euro pro Jahr aus
und akzeptieren Anfahrten zu ihren
Werkstétten von circa 40 Kilometern.

Von den Youngtimern im Daily Use
(Alltagsgebrauch) gibt es laut BBE-
Studie knapp fiinf Millionen. Die Hal-
ter dieser 15- bis 29-jdhrigen Autos
zahlen fiir Inspektionen und Instand-
setzungsarbeiten jdhrlich 756 Euro und
fahren tiberwiegend zu Freien Werk-
stitten. Gut ein Drittel der alltagstaug-
lichen Youngtimer haben mehr als
200.000 Kilometer auf dem Tacho.

Statistisch ist der Besitzer eines Old-
timers mit 54 Jahren neun Jahre &lter
als der eines Youngti-
mers. Fiir Reparatu-
ren und Restaurie-
rungsarbeiten gibt er
im Jahr immerhin
3.952 Euro aus. An-
fahrten von rund 60
Kilometern Zur
néachsten Fachwerk-
statt sind fiir ihn
okay. Allerdings
macht es ihm auch
Spaf3, an seinem liebsten Kind selbst
zu schrauben. Der finanzielle Aufwand
fiir die Ersatzteilebeschaffung gerit
dabei oftmals in den Hintergrund.

Auffillig ist im Oldtimersegment,
dass 28 Prozent der Fahrzeughalter an-
fallende Wartungs- und Reparaturar-
beiten an spezialisierte Klassilkwerk-
stitten vergeben. Nur fiinf Prozent
fahren zur Inspektion oder Instandset-
zung in einen Fabrikatshetrieb. , Auf
der Oldtimerebene spielen hersteller-
gebundene Kfz-Betriebe nahezu keine
Rolle" erklért Gerd Heinemann.

Anders sieht es im Segment der Frei-
zeityoungtimer aus: Hier besitzen die
Vertragswerkstidtten einen Service-
marktanteil von 32 Prozent. Dagegen
sind die Freien Werkstétten fiir 58 Pro-

,Der wachsende Markt
mit Uber sieben Millio-
nen Classic Cars bietet
vielen Betrieben die
Chance, die eigene
Nische zu finden."

Gerd Heinemann, BBE Automotive
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zent der Besitzer von Youngtimern im
Daily Use die erste Adresse flir Wartun-
gen und Reparaturen.

Wer sich stirker als bisher im Ser-
vicegeschiift mit Classic Cars engagie-
ren mdochte, muss die Potenziale in
seinem regionalen Markt kennen. Erst
eine detaillierte Bestandsaufnahme im
Einzugsgebiet der Werkstatt deckt
mégliche Ertragschancen auf. Eine Po-
tenzialanalyse nach den Postleitzahlen
zeigt, ob eine Marktbearbeitung und
werbliche Aktivititen sinnvoll sind
oder nicht. Der Erfolg oder Nichterfolg
im Young- und Oldtimergeschift wird
zudem von der Anzahl weiterer Mitbe-
werber beeinflusst. ,,Als Platzhirsch
lebt es sich schlieBlich leichter, sagt
der BBE-Geschiiftsfiihrer und rit: ,Im
eigenen Gebiet sollte man sich aufbe-
stimmte Altersgruppen, Marken oder
Modelle spezialisieren.”

Spezialisierung sorgt fir gute

Werkstattauslastung

In der lindlichen Gemeinde Much
im Rhein-Sieg-Kreis konzentriert sich
Markus Schmitz nicht nur auf die Ser-
vicearbeiten rund ums Auto, sondern
auch auf das Segment Youngtimer Dai-
ly Use. Seit der Eréffnung der Freien
Werkstatt vor gut 20 Jahren mussten
zwei Vertragswerkstitten im gleichen
Ort ihre Tore schlie-
fRen. Der unabhéngi-
ge Kfz-Betrieb dage-
gen expandierte und
ist heute gut ausge-
lastet. Die meisten
Kunden kommen
von weit her. Sie ho-
norieren das Tech-
nik-Know-how des
Kfz-Meisters mit ih-
rer Lovyalitit. Der
treueste Kunde von Markus Schmitz
fihrt einen Peugeot 404 aus den sieb-
ziger Jahren - allerdings nicht mehr
téglich. ,Er fahrt das Auto, weil er Spafé
daran hat. Wenn es regnet, bleibt der
Peugeot in der Garage’, erklért der In-
haber das Kundenverhalten.

Das Autohaus Voss im nordrhein-
westfilischen Rosendahl-Darfeld ist
fiir die Instandsetzung von Oldtimern
bundes- und europaweit bekannt. , Wir
bedienen auch Kunden aus den USA’
betont Inhaber Ralf Voss. Der Umsatz-
anteil der Oldtimerreparaturen am
gesamten Werkstattgeschift betrédgt gut
50 Prozent. Etwa ein Sechstel der 5.500
Stammkunden sind Oldtimerkunden.
In seinem neuen Classic-Center in der
2.900-Seelen-Gemeinde présentiert

Die Halter von Classic
Cars suchen nach
kompetenten Werk-
statten. Das Zusatz-
zeichen ,Fachbetrieb
fur historische Fahr-
zeuge" zeichnet
spezialisierte Kfz-
Betriebe aus. Infor-
mationen dazu unter
www.kfzgewerbe-
aldtimer.de.
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Ralf Voss edle Karossen, kultige Motor-
réder und Spielzeuge aus langst ver-
gangenen Zeiten.

Wer es Ralf Voss nachmachen und in
das Geschift mit dem alten Blech ein-
steigen mdchte, sollte allerdings eini-
ges beachten. Denn er bekommt es
hier mit Herausforderungen zu tun, die
er aus dem Alltag mit Neufahrzeugen
und jungen Gebrauchten nicht kennt.

Oldtimer sind ldngst nicht mehr nur
alte Fahrzeuge, sondern Anlageobjek-
te. So haben viele Finanzinvestoren
den Oldtimermarkt als lukrative Spiel-
wiese erkannt. Die méglichen Rendi-
ten schlagen konventionelle Geldanla-
gen um Lingen. Doch grofie Summen
wecken auch grofie Begehrlichkeiten,
und so entwickelt sich das urspriing-
lich ,,nette Hobby nach Feierabend” zu
einem Tummelplatz mit vielen Fuan-
geln und Fallstricken - beispielsweise
bei der Reparatur oder Restaurierung.

Bereits ein vor Jahrzehnten billig ein-
geschweifiter Blechflicken kann zu
einer deutlichen Wertminderung eines
ansonsten makellosen Autos fiihren,
Dass die Reparatur fachménnisch aus-
gefithrt und bei Hauptuntersuchungen
nicht beanstandet wurde, ist dabei vél-
lig unerheblich. Wurde das Fahrzeug
als ,Zustand 1 verkauft, kann der Kiu-
fer noch Jahre spiter eine Nachbesse-
rung einklagen, wenn das Auto Méngel
bei der allgemeinen Beschaffenheit
nach § 434 BGB aufweist.

Das gilt auch fiir nicht zeitgemifie
Reparaturmethoden: Ein Inverter-
schweiffpunkt ist Stand der aktuellen,
aber nicht der damaligen Technik. Der
derzeitige Trend, originale Patina hé-
her zu bewerten als eine ,Besser-als-
neu-Restauration® ist fiir Werkstiitten
ebenfalls nicht ungefihrlich. Denn
mittlerweile werden in die Wertfin-

Foto: Rubbel

Mit viel Liebe zum Detail restauriert das Autahaus Voss in Rosendahl-
Darfeld Oldtimer. Der Umsatzanteil am gesamten Werkstattgeschaft be-
tragt gut 50 Prozent - Tendenz steigend.
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Servicemarktvolumen nach Segmenten

Anzahl Classic Cars

7.8 Mio. Fahrzeuge

Ausgaben je Fahrzeug

Ausgaben Classic Cars

16,4 Mrd. € Marktvolumen

Oldtimer
Rt="1
711.803

Youngtimer Freizeit

2.125.075

Youngtimer Daily Use

756€
552€

4.958.088

52€

e

I Fahrzeugerhaltung

Periphere Ausgaben

Fahrzeugerhaltung: Reparatur und Wartung, Restaurierung, Unfallreparaturen, Zubehor,
Reifen, Felgen und Autopflege; periphere Ausgaben: z. B. Events/Veranstaltungen, Reisen,
Hobbyartikel, Unterstelimoglichkeit und Versicherung.

Quelle: BBE

dung zunehmend auch die Historie
und die Authentizitdt der Fahrzeuge
einbezogen, So kdnne es bei einer
handwerklich perfekten Restaurierung
mit Neulackierung durchaus zu einer
deutlichen Wertminderung im sechs-
stelligen Bereich kommen, erklarte
Friedrich Riickert, Sachverstindiger
und Restaurator, auf dem 3. Oldtimer-
kongress der TAK. Weist der Betrieb
einen Kunden nicht auf einen eventu-
ellen Verstoff gegen die Restaurie-
rungsethik hin, macht er sich unter
Umsténden auch schadenersatzpflich-
tig. Mit entsprechender anwaltlicher
Beratung kénnten Kunden in die Ver-
suchung kommen, sich einen Teil der
Restaurierungsrechnung ,durch die
Hintertiir Klageweg“ zuriickzuholen.
Beachtet der Betrieb die Restaurie-
rungsethik nicht oder ist schlicht un-
achtsam bei der Untersuchung und
beim Weiterverkauf, kann er einen
einklagbaren Schaden erzeugen. Ge-
gen dieses Risiko sind Sachverstéindige
und Werkstétten oftmals nicht richtig
versichert, sagte Madlen Kietzmann
vom Spezialversicherer Alino Classic
in ihrem Vortrag auf dem Kongress.
Rechtsanwalt Tim Hallas-Hindinger
von Advocartur erlduterte erginzend
die typischen Haftungsrisiken fiir
Werkstétten. Das Nichterkennen von
Identitdtsmanipulationen sei zudem
eine teure Stolperfalle fiir Gutachter.
So mutiert manches Basismodell durch
nachtrégliche Umbauten zur prestige-
trichtigen Sonderserie. Es gibt auch
Kleinserienhersteller, die mit enor-
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mem technischen Aufwand Replikas
von Vorkriegsfahrzeugen anfertigen.
Sie verwenden beispielsweise Stahl aus
uralten Eisenbahnschienen und Holz
von zeitgendssischen Kirchenbénken
- so tiuschen sie hohes Alter vor. Eine
Bugatti-Replika von Pur Sang ist nur
fiir ein geiibtes Auge vom originalen
Typ 35C zu unterscheiden, der zehn-
mal so viel kostet.

Oldtimermarkt: Nepper,

Schlepper, Autofilscher

Wo viel Geld und Leidenschaft im
Spiel sind, kommen eben auch zuneh-
mend unlautere Methoden zur Anwen-
dung. So warnt GTU-Oldtimerexperte
Peter Deuschle beispielsweise vor ,ge-
fdlschten Klassikern“. Der Hintergrund:
Neben den Basismodellen brachten
die Autohersteller seit den sechziger
Jahren immer mehr leistungsstarke
Topmodelle in den Verkauf, wie den 911
Carrera RS 2,7, den BMW 2002 ti oder
den NSU TT/TTS. Die Liebhaber dieser
Baureihen suchen heute derartige Top-
modelle und sind bereit, fiir sie deut-
lich héhere Preise zu bezahlen als fiir
Einstiegsversionen. Diese Nachfrage
fithrt dazu, dass normale Autos nach-
tréglich aufgeriistet werden. Derartige
Umbauten sind im Regelfall zuléssig
und verhindern die Einstufung des
Fahrzeugs als Oldtimer nicht, solange
die urspriingliche Fahrzeug-ldent.-
Nummer (FIN) unverdndert belassen
wird.

Kriminell wird es erst, wenn der Um-
bauer sein Werk mit der FIN eines ech-
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Altes Wissen verschwindet schleichend

Nicht nur erfahrene Sachverstandige gehen in Rente, auch Mechaniker und Meister neh-
men ihr altes Wissen mit in den wohlverdienten Ruhestand. Oldtimer besitzen allerdings
keine OBD-Diagnosedose. Werkstatten konnen die Reparatur- und Diagnosemethoden
moderner Fahrzeuge hei alteren Autos oft nicht anwenden.

So dirfte beispielsweise die Leerlaufgrundeinstellung eines Porsche 356 fUr die meisten
Kfz-Mechatroniker ein unldshares Problem darstellen. Das bei Bundbolzenvorderachsen
vollig normale Spiel in der Radaufhangung trieb schon in den Achtzigern so manchem
jungen Prufingenieur den Angstschwei auf die Stirn, oft wurde so zu unrecht die Prif-
plakette verweigert. Woher sollen Prufer und Mechaniker dieses jahrzehntealte Wissen
auch haben?

Angesichts der Vielfalt der Modelle und der technischen Entwicklung sind die Werkstat-
ten fUr die korrekte AusfUhrung von Reparaturen an Oldtimern stark gefordert. Das
Kfz-Gewerbe hat inzwischen MaBnahmen ergriffen und fast 500 ,Fachbetriebe fir his-
torische Fahrzeuge" in seinen Reihen, die sich um Service und Restaurierung der Old- und
Youngtimer kimmern. DarUber hinaus nutzen etwa 200 junge Kfz-Mechatroniker die
Chance, im Rahmen ihrer Ausbildung die ,Zusatzqualifikation fir Old- und Youngtimer-
technik" zu erwerben, ,Damit wollen wir sicherstellen, dass das Fachwissen beziglich
Reparatur und Wartung historischer Fahrzeuge dauerhaft erhalten bleibt”, sagte ZDK-
Hauptgeschaftsfihrer Dr. Axel Koblitz in seiner Einfihrungsrede auf dem 3. Oidtimer-
kongress im Rahmen der Techno Classica in Essen.

ten Topmodells ,kront” Darauf deutet
die Tatsache hin, dass immer mehr
Kfz-Briefe hochwertiger Autos einzeln
verkauft werden - manchmal zu fiinf-
stelligen Preisen. Diese Papiere bieten
die Moglichkeit, ein umgebautes
Durchschnittsauto nachtréglich zum
Spitzenmodell zu deklarieren und da-
mit seinen Preis deutlich zu steigern.
Derartige gefdlschte FIN sind meist
anhand einer vom Original abweichen-
den Schlagtiefe und Gravur erkennbar,
erkldrt der GTU-Experte. Schwieriger
zu erkennen ist die Filschung dann,

SPAREN!

wenn wie beim Porsche 911 ein Stiick
des Gepdckraumbodens mit der origi-
nal eingeschlagenen Nummer in das
Fahrzeug eingebaut wird. In diesem
Fall stimmen Gravur und Schlagtiefe
mit dem Original iberein. Festzustel-
len sind solche Filschungen nur iiber
Bearbeitungsspuren im Bereich der
FIN, was bei neu aufgebauten und la-
ckierten Fahrzeugen schwierig ist.

Ist die Fahrzeughistorie nicht oder
nur unvollstdndig dokumentiert und
die Karosserie erkennbar umfangreich
srestauriert’, dann ist das Risiko einer
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Filschung extrem hoch, warnt GTU-
Oldtimerexperte Peter Deuschle.

Angesichts dieses Schadenpotenzi-
als gewinnen die fortlaufende Schu-
lung und Weiterbildung des Sachver-
stindigen immer weiter an Bedeutung,
verdeutlichte Friedrich Riickert. Er
stellte das neue Konzept der TAK fiir
die fachliche Fortbildung zum &ffent-
lich bestellten und vereidigten Sach-
verstindigen im Teilbereich Oldtimer
vor. Hiermit schlieffen der ZDK und der
ZDH die bisher bestehende Liicke im
Gutachterwesen.

Fazit: Ein Einstieg in den Oltimer-
markt klingt verlockend, will aber gut
durchdacht sein, Dabei sind die Her-
ausforderungen nicht in erster Linie
technischer Natur. Fahrzeugeinkauf,
bise Uberraschungen beim Restaurie-
ren und die unvorhersehbare Preisent-
wicklung bieten viele Mdglichkeiten,
Geld zu verlieren.

NORBERT RUBBEL,
OTTMAR HOLZ, JAN ROSENOW

NOCH FRAGEN?

Norbert Rubbel, Redakteur

= ,Die Fahrzeugbestdnde
und die Ausgaben der
Fahrzeughalter in den
Teilsegmenten der Classic
Cars steigen weiter an.
Spezialisierte Kfz-Betriebe
kénnen dieses Markt-
wachstum fir sich nutzen."
1 0931/418-2634
% norbert.rubbel@vogel.de

COLER OPTIMIERT IHRE TEILEVERSORGUN
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GUTACHTEN SCHICKEN

Schicken Sie uns das

Gutachten - und genieBen Sie

unsere Verteile!

TEILE IDENTIFIZIEREN BESTELLUNG

Unsere Markenspezialisten
identifizieren fur Sie die
passenden Ersatzteile!

online oder telefonisch!

Alle Vorteile im Video unter: www.gutachten.coler.de

Bestaligen Sie unser Angebot

LIEFERUNG

Wir ligfern innerhalb von
oder friher!




